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JAIME LERNER

GESTOR PUBLICO foi prefeito por trés vezes de Curitiba e duas
governador do Parana

ARQUITETO E URBANISTA recebeu diversos prémios

internacionais e foi eleito o segundo urbanista mais inftuente
de todos os tempos (planetizen), e presidente da UIA

CRIADOR do conceito e do livro Acupuntura Urbana (2003), da
Jaime Lerner Design e do Instituto Jaime Lerner
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Jaime Lerner Arquitetos Associados



EQUIPE TECNICA

Gianna de Rossi sicia fundadora da JLAA especialista em urbanismo

pela UFRJ]. Coordenou e participou de planos e projetos urbanos e de
mobilidade em cidades como Aracaju, Belém, Parauapebas e Durango
(México).

Eloy Kockanny arquiteto e urbanista que atuou como coordenador de

Circulacao Viaria do IPPUC (Insituto de Pesquisa e Planejamento Urbano
de Curitiba) entre 1972 a 2000.

André Fialho engenheiro civil com ampla experiéncia na concepgao e

implantacao de projetos de transporte publico e de infraestruturas para
mobilidade, tendo atuado no IPPUC, na URBS, na COMEC e na ANTP.



Escopo do Trabalho

Macroestruturacao Sistema Viario Sistema de Transporte

Urbana e Transito Coletivo por Onibus




Macroestruturacao Urbana



Macroestruturacao

Importante etapa de planejamento para o
qual sao definidas o ‘desenho da cidade’, suas
tendéncias de expansao, os cenarios futuros,
tendo como premissa a interacao do uso do
solo + mobilidade + meio ambiente.
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Desenho da estrutura urbana

Melhoria da qualidade de vida com a estrutura
urbana integrada entre vida, trabalho e
mobilidade através dos elementos-chave

que estruturam o desenho da cidade de
Patos de Minas

CORREGO DO LIMOEIRO
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Infraestrutura verde

Aproveitamento dos rios e corregos para a
consolidacao de uma rede de macrodrenagem,

que também podera abrigar parques lineares

com a implantacao de ciclovias, trilhas e
equipamentos de esporte e lazer.
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Vias Parque

Vias Parque tém o potencial de associar a
preservacao ambiental a mobilidade através
da implementagao de ciclovias e trilhas ao
longo de APP.

Utilizacao do rio como elemento da paisagem
urbana, despertanto maior consicéncia
ambiental.
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Esquemas de vias parque



Arco Ambiental Rio Paranaiba

Arco Logistico BR 354 e BR 365

Arco Tecnolégico Futura ligacao com Universidade




Anel urbano

Conformacao de um anel urbano através
de segmentos de vias existentes e de vias
projetadas para compor um anel interno
de circulacao viaria e melhor conectar
0os bairros, sem haver a necessidade de
passagem pelo centro da cidade.
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Eixos de desenvolvimento
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Eixo de Adensamento Av. Major Gote e Rua Dr.

Marcolino. Principais corredores norte-sul de
transporte publico.
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Eixo de Crescimento Av. Maraba, Av. Afonso ) AV. AFONSO QUEIR0y
INE

Queiroz, Av. Paranaiba e Av. Tomaz de Aquino.
Principais vetores de crescimento da cidade,
com a possibilidade de maior densidade e
oferta de comércios de bairro. V('““%%

Eixo de Servico Av. Juscelino Kubitscheck de
Oliveira. Potencial consolidado.




Vetor de expansao

Vetor leste contem expressiva quantidade de
vazios urbanos e areas de baixa densidade. Sua
melhor estruturacao ofereceria uma alternativa
importante de crescimento para o municipio,
ajudando a diminuir as pressdes urbanas nas
areas de varzeas do Rio Paranaiba.




Acupunturas Urbanas

Propostas e intervengdes urbanisticas pontuais
que revitalizam espacos publicos e traduzem as
estratégias de planejamento para o processo
de transformacao urbana, mostrando aos
moradores os propdsitos do poder publico.
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Avenida Getulio Vargas

Ampliacao das calgcadas

Requalificacao das areas de pedestres
Requalificacao das Ciclofaixas
Nivelamento da pista de rolamento
Implantacao de mobiliarios urbanos: lixeiras,
paraciclos, bancos, ftoreiras

Reforco da iluminacao
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Rua José de Santana

Ampliacao das calgadas

Requalificacao das areas de pedestres
Nivelamento da pista de rolamento
Implantacao de mobiliarios urbanos: lixeiras,
paraciclos, bancos, ftoreiras

Reforco da iluminagao

Arborizagao e paisagismo
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Mercado Municipal

Valorizacao e requalificacao do entorno
Transformacao da Praca Santana em anexo
Criacao de areas gastronomicas

Instalacao de decks e mesas externas
Implantacdo de mobilidrios urbanos
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Sistema Viario e Transito
Situacao atual
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Estrutura viaria existente

* Principais rodovias: BR-365 e BR-354;

* Principais conexdes norte-sul: Ruas Major Gote e
Dr. Marcolino; Av. Juscelino Kubistcheck de Oliveira;
Ruas Ouro Preto e Vereador Joao Pacheco;

* Principais conexoes leste-oeste: Avenidas Brasil e
Paranaiba; Ruas General Osorio e Padre Caldeira;
Avenida Fatima Porto; Avenida Afonso Queiroz;
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Avenida Maraba.




Diretrizes viarias existentes

* Necessidade de conexoes entre bairros
para evitar a passagem obrigatdria pelo

centro;
* Necessidade de novas alternativas de ftuxo

* Necessidade de diretrizes que melhor
assegurem a preservacao das APPs

BR-354
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Rede cicloviaria de Patos de Minas
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Sinistros de transito em 2022



0 Acidentes sem vitimas [ Acidentes com vitimas

200 Populagdo = 159.235 habitantes (IBGE 2022)
Frota de veiculos 2022 = 122.035 (SENATRAN)
i Automéveis 53.761 = 44,10 %
' Motocicletas 30.390 e Motonetas 9.181 = 32,40%
100 Caminhonetes 12.960 e Caminhonetas 2.368 = 12%
50

Total de acidentes (2022)

1.540 acidentes sem vitimas
0 ' - ' - 1.157 acidentes com vitimas

Sinistros de transito em 2022



Resumo da situacao atual

Dificuldade de fluidez
Alto indice de acidentes no transito e pouca
conectividade viaria




Situacoes que contribuem com acidentes de transito:

Sinalizacao inadequada ou desgastada pela agao do tempo
Vias com sentido duplo de transito com conversoes a esquerda
Estacionamento em esquinas prejudicando a visibilidade

Estacionamento em angulo em vias movimentadas



Situacoes que dificultam a fluidez transito:

Falta de sincronismo e semaforos com 4 tempos

Manobras dos veiculos em estacionamentos em angulo
Estacionamento em vias estreitas e em ambos os lados da via
Falta de rotatividade nas vagas de estacionamento

Veiculos de maior porte circulando em qualquer horario
Falta de continuidade nos sentidos de trafego

Falta de conectividade viaria entre bairros
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Sinalizagcao horizontal e vertical existente




Visualizacao das placas de dia. Fonte 3M Brasil. Visualizacao das placas a noite. Fonte 3M Brasil.

Placas desgastadas pela agcao do tempo e/ou utilizacdao de materiais inadequados






Sistema Viario e Transito
Situacao proposta



Visao geral das propostas

Binarios de circulagao Sinalizagao vertical Sinalizacao horizontal

Reducao de conflitos com

Corregoes de geometria Estacionamento rotativo e R
sentido unico de fluxo

Regulamentacao de carga Rede cicloviari q Eliminacao de
e descarga ede cicloviaria conectada estacionamento em angulo




Cronograma das propostas

Imediatas e Curto prazo Médio e longo prazo
Implantagao dos principais binarios no centro e nos Implantacao dos demais binarios no centro e nos
bairros bairros
Sincronismo dos semaforos nos binarios Complementacao da Rede Cicloviaria
Eliminacdo de giros a esquerda em cruzamentos Execucdo das diretrizes vidrias previstas para conexao
semaforizados dos bairros

Regulamentacado e padronizagao da sinalizagao viaria
Eliminacao de estacionamento em angulo na area
central

Proibicao de estacionamento ao lado direito em vias
com transporte coletivo

Readequacao da Rede Cicloviaria existente e sua
complementacao



Binarios de Circulacao
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Solucao que Consiste em transformar vias |
paralelas préximas, de mao dupla, em vias (
de sentido Unico, podendo vir a contribuir

no melhor uso do espaco existente da via
e na diminuicdo de conflitos entre veiculos,

pedestres e ciclistas. P
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Sentido duplo de transito

Sentido unico de transito

formando binario de circulagao
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Figura A - Figura B - Figura C -
duas vias com sentido duplo sentido duplo x sentido Unico duas vias sentido Unico Rotatoria
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i ‘ Sinalizagao i;éria horizontal a implantar

Sinalizag&o viaria horizontal a implantar - - B

Ponto de Conflito 36 - Rua Major Gote x Rua Major Jeronimo
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Sentido das vias
Ciclofaixa proposta
Calgada a remover . A

. Meio-F#iio a implantar ) \

= Paisagismo a implantar ‘

- 2

Ponto de Conflito 43 - Avenida Afonso Queiroz x Rua Luar
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Ponto de Conflito 49 - Av. Paracatu x Av. Padre Almir Neves de Medeiros
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,"':,;E] p%; Permite maior organizacdo e funcionamento de areas
Beprtd :,;% E/ }/ centrais trazendo os principais beneficios:
///D\/ * Maior rotatividade das vagas, aumentando a
éﬂ E’/r disponibilidade e reducao do tempo de procura
’//D[ | 1 ¢ Incentivo ao uso do transporte publico com a
/;DE j' diminuigao do uso dos carros particulares e redugao
///D[g’ dos congestionamentos
A | * Aumento no comeércio local por conta da maior
rotatividade
* Gestdo da mobilidade urbana
e . * Geracao de receitas que podem ser reinvestidas
em melhorias na infraestrutura urbana
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Rede Cicloviaria

Reestruturacao e ampliacao da rede
cicloviaria através de:

* Pavimentacao

¢ Sinalizacao

* Continuidade das Ciclofaixas
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Sinalizagao genérica para cruzamentos com ciclofaixa
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Guias Praticos

Com o intuito de ter padronizacao na sinalizacao e
normas de acessibilidade e padrao das calcadas,
foram também entregues dois guias com detalhes
e exemplos praticos para auxiliar as questoes tanto
de sinalizagcao como de acessibilidade.

PATOS DE MINAS

Versdo Final Consolidada das Diretrizes Gerais paro a
circulacao viaria da areag urbana de Potos de Minas e Minuta
do Edital de Concessdo dos Servicos de Transporte Publico

ANEXO I: GUIA PRATICO DE ACESSIBILIDADE

Julho de 2024

jaive lerner ‘} PREFEITURA DE

PATOS DE MINAS



Sistema de Transporte Coletivo
Situacao atual



Resumo da situacao atual

Baixa utilizacao Baixa atratividade
Apenas 10% da populacao Falta de conforto, pouca

utiliza o sistema de oferta de horarios e
transporte publico infraestrutura deficiente




Situacoes que contribuem com a baixa utilizacao e
baixa atratividade do transporte coletivo

Baixa velocidade do transporte coletivo

Falta de prioridade de circulacao do transporte coletivo

Tempo de espera dos Onibus

Linhas com trajetos sobrepostos

Transporte misto entre itinerarios comuns e itinerarios escolares
Infraestrutura precaria em termos de terminais e pontos de parada
Condicoes das calcadas e travessias nos pontos de 6nibus



VIP Intelbras




Prognostico

Fim do sistema de transporte coletivo

mobilidade com base no transporte indiviual, caos no
transito, congestionamentos, acidentes e poluicao.




Sistema de Transporte Coletivo
Situacao proposta



Visao geral das propostas

Aumento da atratividade Aumento da utilizacao




CURTO PRAZO

Implantacao do estacionamento rotativo
Implantacao de melhorias no sistema de bilhetagem
Concessao da exploragao dos abrigos

Obra de expansao do Terminal Central
Implantacao da tarifa reduzida por meio de
subsidios

MEDIO PRAZO

Implantacdo das faixas exclusivas de 6nibus na area
central

Implantacao da nova rede de linhas de transporte
coletivo

Separacao do transporte escolar urbano do sistema
de linhas convencionais, através da terceirinacao do
transporte escolar urbano



AUMENTO DA

ATRATIVIDADE

Reformulacao da rede de linhas: itinerarios diretos, linhas mais curtas,
aumento da velocidade média, reducao dos tempos de viagem, aumento
da oferta de frota e horarios, implantacao de faixas exclusivas no
centro.

Aumento do conforto: maior abrangéncia na area central, concessao de
exploracao de publicidade dos pontos de parada, ampliacao do terminal
central, melhoria da bilhetagem (aplicativo online, wifi, recarga)

Atratividade econbmica: subsidio do transporte urbano com tarifa
publica de R$3,00 (através de recursos oriundos de multas no transito,
estacionamento rotativo e publicidade no transporte)



EFICIENCIA

DOS ITINERARIOS

Transferéncia das Linhas da Av. Getulio Vargas para o binarios Major
Gote e Dr. Marcolino para otimizar o desempenho do transporte
coletivo.

Adequacoes dos pontos de parada nos bairros garantindo sinalizagao
adequada e distancias minimas

Transferéncia da parada das linhas rurais do Mercado Municipal para
a rodoviaria ou para o Terminal Central

Implantacao de Faixas Exclusivas nas vias Major Gote e Dr. Marcolino
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Medidas para melhorar a ftuidez e seguranca:

Ampliacao das calcadas preferencialmente no lado direito

o Estacionamento rotativo ao lado esquerdo do sentido de

trafego

*  Tachdes divisores de faixas para separar claramente as

faixas exclusivas de onibus das faixas de uso comum

o Barreiras fisicas ao longo do meio-fio para proporcionar

maior seguranca aos pedestres

J Equipamentos de radar anti-invagao das faixas exclusivas

*  Autorizacao especial para moradores ao longo das faixas
exclusivas
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DOS ITINERARIOS




MELHORIAS NA

INFRAESTRUTURA

Expansao fisica do Terminal Central para aumento da capacidade
com a adicao de novas plataformas de embarque e desembarque

Definicao de um novo espaco no centro para a implantacao de
um futuro terminal fechado, contendo pagamento antecipado,
bicicletarios, comércio, sanitarios e outras estruturas de apoio

Implantacao de novos pontos de parada com a inclusao de
sinalizacdo, assentos, abrigos, painéis de informacao, melhorias nas
calcadas



Terminal Central

Localizado entre as ruas Padre Caldeira, General Osério
e Tedfilo Otoni, a proposta de ampliacao prevé:

Eliminacao dos estacionamentos ao redor da praca

Ampliacao da calgada da Rua General Osdrio

Criacao de faixa exclusiva para 6nibus

Novos abrigos de 6nibus

Faixa elevada para travessia de pedestres
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Novo Terminal

Considerando a falta de terrenos vagos na regiao
central, sugere-se um estudo para avaliar a viabilidade
de utilizacao das instalacoes do DER/MG como
alternativa para um novo terminal central, mediante
uma permuta de area com o governo do Estado de
Minas Gerais.

O estudo prevé a construcao de uma plataforma central
coberta e vazada no centro formando um canteiro para
preservacao das arvores existentes. Os 6nibus teriam
dois acessos de entrada e somente um de saida, sendo
pela Avenida Paranaiba.
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Obrigado!

Jaime Lerner Arquitetos Associados

Site jaimelerner.com
Instagram @jaimelernerarquitetos
Youtube @jaimelernerarquitetos

Email contato@jaimelerner.com
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